Das

blaue Wunder

En mitternachtsblauer
Porsche 935-Rennwagen mit
Straflenzulassung.

Yon Eckhard Eybl
und Wolfgang Wilhelm (Fofos)

eils, teils ist eine prizise, erschop-

fende Antwort auf alle Fragen.
Beieinem Porsche 935 vergessen auch
existentialistische Fotomodelle ihre
noble Blasse und erkundigen sich ganz
beiliufig und ziemlich technisch:
Dampirad? Ladedruck? >
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Wolf-Porsche 935

Ideale  Ladelufttemperatur?
Braucht man im Stadtverkehr
kleinere Lader als auf der Au-
tobahn? Gibt’s fiir Ku’damm
und K& verschiedene Fahr-
werksabstimmungen? 740 PS,
das miiiten 544 Kilowatt sein?
Wie geht er denn so, mit 1.4 bar
Ladedruck und 8000/min?

Was kann man sich in unseren
biirgerlich geregelten Umlauf-
bahnen schon vorstellen unter
einer derart galaktischen Lei-
stung von 740 PS, vor allem:
Wie konnte es der geneigte
Sportfahrer ohne Formel 1-
und Gruppe C-Erfahrung erle-
ben? Die wirklich guten Wort-
bilder, irisierende Kaskaden
von philosophischer Transpa-
renz, enden bei 500 PS. An 740
PS kann man sich nur mehr in
betonter Sachlichkeit heranta-
sten, etwa so: Rein mathema-
tisch entsprechen die 740 PS ei-
nes strabenzugelassenen Por-
sche 935-Rennwagens der Sum-
me aus einem Ferrari GTO
(400 PS), einem Porsche Turbo
(300 PS) und einem schnuckeli-
gen Kleinwagen, zum Beispiel
dem Suzuki Alto (40 PS).

Niichtern ausgedriickt, geht
dieser 935 eines gewissen Wal-
ter Wolf wie die Sau, wie die
berithmte gesengte natiirlich,
zusitzlich bestiickt mit zwei
KKK-Abgasturboladern, einer
Sidewinder-Rakete und einer
Pratt & Whitney-Turbine samt
Nachbrenner, noch dazu in mit-
ternachtsblau. Als technische,
sogar berechenbare Vision sind
740 PS ein glitzernder Fixstern.
Ein bilchen jenseits der Vor-
stellungskraft, aber innerhalb
des Sonnensystems eines Por-
sche 935.

In der zweiten Hilfte der sieb-
ziger Jahre, nach dem Ende der
Sportwagen- und Prototypen-
Ara in den Ldngslreckenren-
nen, wuchs eine neue Rasse
von Rennwagen aus dem aktu-
ellen Reglement. die GT-Au-
tos der Gruppen 4 und 5. Aus-
gangspunkt waren sportliche

Autos aus einer gut durch-
blutenden Serienproduktion,
Endpunkt war eine Silhouet-
ten-Formel, in der der Seiten-
rill eines Porsche 935 noch eine
entfernte, aber streng definier-
te Ahnlichkeit mit der Basis 911
haben mufite. Zum Beispiel:
Motor, Sechszylinder, Boxer,
hinten. Porsche hatte die beste

Basis aus der Sene, die beste

Klaus Ludwig fiir Le Mans- und
Daytona-Siege engagiert.

Die 935 fielen auch in jene Zeit,
als in der Formel 1 ein neuer
Mann auftauchte. Walter Wolf
ist Austro-Kanadier, spricht
den lyrischsten steirisch-engli-
schen Dialekt und war 1m
Windschatten von Off-shore-
Olbohrungen ziemlich reich ge-
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_ Porsche Kremer 935 K 2

tatich ._z.“-':_'..au-.le..:

MOTOR
Luftgekiihlter Sechszylinder-
Boxermotor mit zwei Abgas-
turboladern (KKK) und Lade-
luftkiihlung hinten kings, achi-
fach gelagerte Kurbelwelle, ei-
ne obenliegpende Nockenwelle
pro Zylinderreihe, Ventile iiber
TassenstoBel betitigt, Trok-
kensum , elekfro-
nisches - und Zindsy-
stem {_I_Insr:lr-Mﬂmnm)

Leistung 544 kW (740 PS) bei

8000/min, Hobraum 3163 cny’,

Bohrung X Hub 95,0 X 'Mti

I';uﬂ“i Vﬂrﬁiﬂh_tungwe:lﬁ!lnis
30 A

KRAFTUBERTRAGUNG
Hinterradantrieb, Viergang-
getriebe, Sperrdifferential
(80 %).

Ubersetzungen: I. I,E.H, 1I.
1,304, 1. 1.038, TV. 1,067,
A chsantrieb 4,625:1.

KAROSSERIE
~ UND FAHRWERK
Zweisitziges Coupé mit zwei
Tiiren, Stahlblechkarosserie,
Front- ond Heckhaube aus
Kunststoff. Yorn Einzelradauf-
hangung mit Dreieckslenkern,
Federbeine, hinten Einzelrad-
aufhingung mit Schriglenkern,

=T ;@fﬁ:ﬂ 34

|J

=, _"":""‘=L_‘L'l-:-

Federbeine, vorn und hinten
Gasdruck-Stofidampfer  (Bil-
stein) und einstellbare Sta-
bilisatoren, Zalnmhn genlen-
kung (ZF), Imnknherselzung
17,78:1, hydraulische Zwei-
h"ai,slmmflsa, vorm und hinten
innenbeliiftete Scheibenbrem-
sen, DBremslastverteilung ein-
stellbar.

FelgengroBie vorn 11 X 16, hin-
ten 14,75 X 19, Reifengri

vorn  275/600/16,  hinten
3S0/T00/19.
ABMESSUNGEN
UND GEWICHTE
Radstand 2250 mm, Spur vorn/
hinten 1490/1600 mm, AuvBen-
mafle 4780 > 1990 X 1230 mm.
FAHRLEISTUNGEN
Hochstgeschwindigkeit
e 333 km/h
eschleunigung
60— 80 km/h L3s
60-100 km/I 3,08
60-140 km/h 558
60160 lll!l.l'_ll- 8,0s
60-180 km/h 10.8s
60200 km/h 15.55
PREIS

Porsche Kremer 935 K 3

DM 300 000,-
*Herstellerangabe

Rennabteilung fiir die Entwick-
lung und eine Menge reicher
Rennfahrer-Kunden, denen
der Umsatz im Porsche-Ent-
wicklungszentrum  Weissach
ziemlich am Herzen lag.

Jedenfalls: Es gab eine Menge
Porsche 935, die von Amerika-
nern wie Dick Barbour, Pre-
ston Henn und den Whitting-
ton-Briidern eingesetzt worden
waren, und sie hatten jeweils
zum Auto auch gleich fixe
Jungs wie Rolf Stommelen und

Es platschern 120 Liter Treibstoff in die 935-Schnauze, bei 30 Liter
Tankinhalt leuchtet eine rote Warnlampe am Armaturenbrett auf
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worden, mit der iiblichen Tel-
lerwischer-Auswanderer-Kar-
riere. 1977 war er in der For-
mel 1, mit aller Kraft des erfolg-
reichen  Selfmademillionirs.,

und die zeigt ja stets in Rich-
tung Gewinn. Jody Scheckter
gewann beim ersten Einsatz
den ersten Grand Prix fiir Wolf
— die Welt war um eine Legen-
de reicher.
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Nach drei Jahren, einer knapp
verpaliten Weltmeisterschaft
und drei Grand Prix-Siegen war
die Lust am Formel 1-Spielzeug
verpufft. Wolf verlagerte sein
Bediirfnis nach Wettbewerb in
den privaten Bereich und

kiopfte 1983 bei Porsche Kre-
mer in Koéln an. Er hatte gerne
einen 9335. im Mitternachtsblau
seiner Rennwagen und mit

dem roten W-Wolf-Zeichen auf
Fronthaube, Heck und Flan-
ken. Die Kremers, 935-Tuner
von hohen Gnaden, antworte-
ten sinngemdB: Im Prinzip kein
Problem, man miisse nur wis-
sen, mit welcher Fahrwerksab-
stimmung der Wagen gelie-
fert werden solle: Le Mans,
Daytona oder Nirburgring?
Wolf  antwortete  knapp:

Stralle. Landstralle, Bundes-
stralie, Staubstralie, Autobahn,
Schnellstrafie — was es halt so an
Straflen giibe fiir einen 935 mit
amtlichen Polizeikennzeichen,
Geld wiire dabei nicht das groB-
te aller Probleme.

Zirka 300 000 Mark spater war
der einzige straBentaugliche
Porsche 935 fertig. Der Kontakt
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zwischen Bauherren und Aut-
traggeber war freundschaftlich
geworden und verlief meistens
so: ,, Walter, wie willst du Kupp-
lung und Bremse, wir konnen
dir ja alles individuell einstel-
len?" -, Wieim Rennwagen.” -
+Schaltung und Getriebe?" —
.Wie im Rennwagen®... und so
weiter. Der Wolf-935 ist um et-
wa 150 Kilogramm schwerer als
eine reine Rennausfiihrung,
hauptsichlich wegen der Ste-
reoanlage mit 16 Lautsprechern
und etwas Holz- und Damm-

Material unter der hinteren Ab-
deckung iiber der Motorhaube.
Wolf hatte sich, als kavalierhaf-
te Verbeugung vor Schonheits-
koniginnen am Beifahrersitz
auch eine Klimaanlage ge-
wiinscht, weil seine Lieblings-
straflien eher im mediterranen
Klima ldgen, und die Kremers
hatten sehr sachlich geantwor-
tet: ,Walter, es ist technisch
besser, wenn du mit einem Polo-
hemd fahrst.™

Als der 935 im Fahrerlager von
Hockenheim aus dem Trans-
porter gerollt wird, trigt er sein
Mitternachtsblauwie eine Gala-
Uniform, verziert durch einen
gestern verliechenen Tapfer-
keitsorden: Die Kennzeichen
des kanadischen Bundesstaates
Alberta, Wild Rose Country
stecht unter den Ziffern, und
manchmal wachsen dort die wil-
den Rosenin Blauund blithen zu
einer 935-Form auf. Auf Olge-
flecktem Beton wirkt er noch
immer wie jene Vision, die beim
ersten Hintapsen zerplatzt.
Deshalb hatjeder Hemmungen,
ithn in die erste fotogerechte Po-
sition zu schieben, spitzt nur de-
miitig die Finger, aber Erwin
Kremer hat eine Menge Erfah-
rung mit derartigen Visionen.
Ersetzt sich ans Steuer, startet—
rechts vom Lenkrad ist ein
Schalter fiir die Spritanreiche-
rung zum morgendlichen Start-
vorgang — und die beiden Aus-
puffrohre signalisieren damp-
fendes Lebenin blauenlokomo-
tivhaften Rauchwolken.

Das Gruppe 5-Reglement hat
aus den schlichten Kurven des
911 eine Raumkapsel gemacht,
deren untere Halfte wegge-
trennt worden war, um diese
Schnittstelle durch Verwen-

dung von Ridern zumin-
dest grob an die Erfordernisse
der Schwerkraft anzupas-

sen., Windschutzscheibe, Tiiren
samt Griffen und Seitenfen-
stern sind nackte, biedere 911-
GroB3serie, erzeugen also beim
ersten Rendezvous das etwas
diffuse Gefiihl von Vertraut-
heit und verleiten zum kiithnen
Offnen der Fahrertiir. Mit
Schwung und einem Zwischen-

Mit Rennreifen im Stadtverkehr, die kanadische Polizei toleriert die
wnof for highway**- Aufschrift, weil sie ,,nicht Englisch versteht*
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Wolf-Porsche 935

schritt in der Luft nach Art des
Dreisprungs schafft man die
Kluft uber den Tiirschweller
locker und wird fiir eine gewis-
se¢ Atemlosigkeit durch wei-
ches, mitternachtsblaues Sitzle-
der belohnt.

Die Tachoskala reicht bis 360
km/h, sie wird wissen warum,
ansonsten Erinnerungen an den
91 1-Innenraum. Man ruckt au-
tomatisch nah an Lenkrad und
Pedalene, so wie man halt auch
semer Flamme irgendwann
zwangsliufig nahe kommen
muB, um ste nicht aus den Hin-
den zu verlieren, und schnallt
sich die 740 PS bei 1,4 bar Lade-
druck und 800{/min mit dem
Hosentragergurt wie einen
Rucksack auf den Riicken.

Der Schalthebel ist ein glattpo-
lierter Alu-Knochen aus der
Gruppe 5-Steinzeit. Kupplung
und Schaltung sind mittlere
Bodybuilding-Ubungen — man
welld ja, dall ausgewanderte
Karnere-Steirer kriftige Kerle
sind. Die Kupplung rupft und
riittelt, hebt den ganzen Wagen
aus, und es gibt keine Anfahrts-
drehzahl, die hier einen Weich-
spiiler dazwischen schiebt. Bei
zivilen Drehzahlen von 2000,
3000 ist der Motor héflich und
korrekt, ohne jede Spur von
Ladedruck und 740 PS. Die
kiindigen sich wie jeder gut er-
zogene Vulkan durch vernehm-
liches Grollen an, zwischen-
durch explodiert etwas in je-
nem Rucksack, der iiber die
Gurte so gut mit dem Zentral-
nervensystem verschniirt ist.
Der Drehzahlbegrenzer riegelt
bei 8200/min ab, die Leuchtdio-
denkette des Ladedrucks wech-
selt ab 0,8 bar von gelb auf rot.

740 PS machen im Straflenver-
kehr aus dem Fahrer einen mil-
den und giitigen Kavalier, der
einen Teil der Rohkraft auch
zugunsten einer anhinglichen
StraBenlage opfert. Der Woll-
Y35 stdbBt sich liber Bodenwel-
len zwar mit der Brisanz eines
ungeziahmten Mustangs, liegt
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aber trotzdem wie ein Fakir-
brett mit den Niigeln nach un-
ten auf der Strabe. Das ganze
Auto wurde so schrig in diesen
endgiiltipen Heckfligel ge-
hdangt, dal die grofie unsichtba-
re Hand von oben direkt in Ab-
trieb umgewandelt wird.

In der Beschleunigung — zugun-
sten der Kupplung ab 60 km/h
gemessen — hielt der Wolf-935
bis etwa 140 km/h mit anderen
auto motor und sport-Messun-
gen von Porsche 935 und 936
Schritt. Die Leistung aus dem

Die ideale Ladelufttemperatur betrigt 30 Grad. Heizung und
Sonnenblenden waren nicht in der Serienausstatiung vorgesehen
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Stand ist also da, aber dann
stand ein sehr schrag auf viel
Abtrieb eingestellter Heck-
spoiler einem heftigen Durch-
marsch bis 200 knmv/h zugunsten
einer klebrigen Bodenhaftung
im Weg. Mit flachem Fliigel, in
der Hunaudiéres-Einstellung,
sind auch 338 km/h Spitze drn,

Man kénnte den steilen Fligel
auch die jugoslawische Spoiler-
Einstellung nennen, denn Wal-
ter Wolf hatte sich fiir seine er-
ste Erfahrungsrunde den Bal-
kan ausgesucht — der 935 ist
schlieBlich ein Langstrecken-
wagen. Einmal im Jahr wird
grofe Inspektion gemacht, und
auch von einem Motorschaden
wurde der 935 schon gestreift.
Nach einer Nacht im Regen wa-
ren samtliche Offnungen im
Heck bis zum Rand mit Wasser
gefiillt, und beim Starten saug-
te der Motor natiirlich wie ein
Verdurstender aus diesen Re-
gentonnen an.

Fam'
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Schalthebel, Stabilisator-Hebel und der Zentralschalter —
nicht fiir die Elektrik, sondern die Stereoanlage
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