Freudiges
Ereignis

Mehr Kraft flir den Porsche 911 SC.

arrera-Fahrer”,weiB Ru-
caolf Sauter, 38, Proku-

rist der Reutlinger Tu-
ning-Firma Max Moritz (MM),
,die einmal 210 PS zur Ver-
flgung hatten, geben sich
nicht mit den 180 PS eines
911 SC zufrieden.’

Das 30 PS-Manko des letz-
ten (lberlebenden 811 ge-
genlber den noch 1975 an-
gebotenen Carrera-Model-
len (2,7 Liter) bedauern in
der Tat so viele SC-Kaufer,
daB nicht nur Porsche-Tu-
ner, sondern bezeichnen-
derweise auch die Porsche
AG an der Unzufriedenheit
verdienen; Die Zuffenhause-
ner Sportwagenschmiede of-
feriert neuerdings fur knapp
7000 Mark ein Kraft-Paket,
das dem mindestens 43 000
Mark teuren 911 SC wieder
die Motorleistung des alten,
ehedem rund 40000 Mark
kostenden Carrera entlockt.

+Wir wollen das etwas bil-
liger machen”, verspricht
Rudolf Sauter zur Freude
all jener, die zwar die Ge-
: Zuffen-
hausener in Sachen Lei-
stung, nicht aber deren
Preisgestaltung schatzen.

Dabei kann die Firma Max
Moritz — offizieller Porsche-
und VW/Audi-Handler — auf
langjahrige Rennerfahrung
zurtckblicken: ,Ehe uns die
Sache finanziell lUber den
Kopf wuchs" (Sauter), fuh-
ren Max Moritz-Porsche 935
bis 1978 mit wechselndem
Erfolg bei der Deutschen
Rennsportmeisterschaft mit.

Fir den StraBengebrauch
war indes nicht das Lei-
stungspotential der 675 PS
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starken Renn-835 vonnéten.
Sauter: ,Wir begnigen uns
zunéchst mit 215 PS und far
diese Motorversion haben
wir beim TUV Minchen den
Europa-Abgastest bestan-
den.” Max Moritz-Kunden
mussen aiso nicht mit illega-
ler Kraft im Heck herumfah-
ren, die Daten des getunten
Sechszylinders konnen re-
gular in die Fahrzeugpa-
piere eingetragen werden.

Fir den Leistungszuwachs
von 35 PS (26 kW) gegen-
Uber der 180 PS (132,5 kW)
starken Ausgangsbasis sind
neben Spezial-Zylindern mit
98 Millimeter Bohrung (SC:
95 mm) und entsprechen-
den, die Verdichtung wvon
8,5:1 auf 10 : 1 erhdhenden
Kolben der Stuttgarter Mah-
le GmbH eingehende Uber-
arbeitungen der Zylinder-
képfe verantwortlich.

So wurden die Ansaugka-
néle poliert, die Nockenwel-
len erhielten etwas sché
fere Steuerzeiten. Unveran-
dert blieben dagegen die
Kurbelwelle und auch die
Einspritzanlage von Bosch.
Sauter: ,Die K-Jetronic des
SC ist mit 215 PS allerdings
ausgereizt. Fur spatere star-
kere Motorversionen wollen
wir zusammen mit Bosch
einen neuen, leistungsfihi-
geren Mengenteiler entwik-
keln.”

DaB die Mehrleistung zum
Teil aus dem Hubraumzu-
wachs von rund 200 cm?
resultiert, pragt die Lei-

Kraft und Herrlichkeit:
215 PS starker Porsche SC
von MM in Reutlingen.
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stungscharakteristik vorteil-
haft: Die Nenndrehzahl blieb
mit 5500/min auf SC-Niveau
und das maximale Drehmo-
ment, mit 275 Nm um 10 Nm
héher als im SC, fallt schon
bei 4000/min (SC: 4200/min)
an,

In der Tat wirkt das Max
Moritz-Aggregat gerade bei
niedrigen Drehzahlen bis
3000/min unerhért kraftvoll
und elastisch und vertragt
ruckfrei schon bei wenig
mehr als 1000/min Vollgas.
Zwischen 3000/min und 3800/
min ist allerdings ein Be-
reich etwas zédheren Anspre-
chens auf Gaspedalbewe-
gungen angesiedelt, wah-
rend der Sechszylinder dar-
lber um so energischer zur
Sache kommt.

Was der Fahrer am eigenen
Leibe erfiihlt, dokumentie-
ren die MeBwerte: 100 km/h
werden schon nach 58 Se-
kunden erreicht (SC: 6,7 s),
20,8 Sekunden spéter, bei
200 km/h, legt der MM-Por-
sche immer noch spiirbar zu,
und erreicht eine Hochstge-
schwindigkeit von 248 km/h
(SC: 224 km/h). Dank des
langer (bersetzten flinften
Ganges verweilt die Dreh-
zahlmesser-Nadel auch dann
noch ingesunden Bereichen.

Selbst wenn auf plnktliches
Schalten verzichtet wird, ist
der Tuning-Porsche seinem
Serienpendant  {berlegen:
Im identisch (bersetzten
vierten Gang stlrmt der Max
Moritz mit 10,6 Sekunden
immerhin 2,4 Sekunden flin-
ker als der SC von 40 km/h
bis 100 km/h.

Bei alledem begniigt sich
der MM-Porsche im Ver-
gleich zum Serien-SC mit
angemessenen  Treibstoff-
mengen: Der hochverdich-

tete Boxer verbrauchte im
auto motor und sport-Test-
betrieb 18 Liter pro 100 Ki-
lometer, wobei die ganz spe-
zielle Charakteristik des , ge-

158 kW (215 PS)-Motor inkl. ldnger iibersetztem 5. Gang gm 5900,-

Oikiihleranlage .

22/20 mm-Stabilisatoren an Vorder- und Hln!amhsa ;

Fahrzeug ca. 20 mm tieferiegen .
turbo 3.3-Spoiler an Front und Imk

M
DM 2800 -

* Alle Preise einschlieflich MwSt. und Einbau

machten” Porsche die Pilo-
ten naturgem&B nicht zu
einem zuriickhaltenden Um-
gang mit dem Gaspedal ani-
mierte.

Zumal sich die Firma Max
Moritz nicht allein mit einer
Leistungsaufwertung be-
gniigte, sondern dem gebo-
tenen Motorpotential Ver-
gleichbares auf dem Fahr-
werkssektor entgegensetzte.
Vorn und hinten um jeweils
zwel Millimeter auf 22 bzw.
20 Millimeter verstérkte
Querstabilisatoren und die
um rund 20 Millimeter abge-
senkte Karosserie siedeln
die moglichen Kurvenge-
schwindigkeiten so hoch an,
daB der Grenzbereich im
StraBenbetrieb nur sehr sel-
ten in Anspruch genommen
wird.

Dann jedoch erfordert der
getunte Porsche blitzschnel-
le Reaktionen, weil das da-
bei durchdrehende kurven-
innere Hinterrad fir einen
schlagartigen und deshalb
iberraschenden Verlust der
Seitenflhrungskraft an der
Hinterachse sorgt.

DaB die Max Moritz-Mannen
auf ein Sperrdifferential ver-
zichten, verhilft dem 911 an-
dererseits zu einem sehr

ma

Hubraum cm 3185 3135_ _399@ 2983 93 2687
185 (215) 185 (215) 132 (180) 147 (200) 169 (230) 154 (210)

Loistuny RW.(F3] W8t 1/min 5500 6000 5500 6000 6200 6300
Testverbrauch L/100 k_m_ 18,0 § 173§ 18,2 N 16£ N 19,2 8 _17,3 N
Preis 59 800,-*" 65 000, ** 42 950,— (47 700,-) (64 980,-) {34 000,~)
Beschleunigung ins
b~ 40 IGIR 1,8 18 1,9 1,8 1,7 1,7
0~ 60 km/h 28 2,8 29 25 2,4 2,6
0- 80 km/h 4,4 4,3 4,8 44 38 41
0-100 km/h 58 57 6,7 6,1 5,2 5,7
0-120 km/h 8,3 8,0 9,5 8,7 7,6 8,0
0-140 km/h 10,9 10,3 12,6 11,3 10,1 10,2
0-160 km/h 14,4 13,3 171 15,0 13,5 13,7
0-180 km/h 18,7 17,8 233 19,7 17,7 17,6
0-200 km/h 26,5 23,7 34,6 219 23,6 23,0

le mit stehendem Start 25,9 25,4 27,1 26,2 25,3 254
Hochstgeschwindigkeit km/h 248,3 255,3 223,6 235,3 238,4 240,0

* nicht mehr in Produktion, ** Testversion
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ausgewogenen Eigenlenk- Wahrend FahrwerksmaBnah-
verhalten bei ziigiger, aber men mit dem Ziel, das Fahr-
nicht extremer Fahrweise. verhalten entscheidend zu
verbessern, in der Regel mit
So untersteuert der MM- einer gleichermaBen spiir-

Bolide in engen Ecken nur
méBig und erfreut in schnel-
len Autobahnkurven mit gut-
mitiger Neutralitat,

Gerade hier zeigen sich ge-
geniiber dem Serien-SC be-
merkenswerte  Qualitaten
des mit turbo-Spoilern ver-
sehenen MM-Porsche: Die
Pilotenhéande neigeninHoch-
geschwindigkeitskurven
namlich weniger zur Transpi-
ration als im Serien-SC, der
in schnellen Biegungen nicht
gerade ein beruhigendes
Fahrgefiihl vermittelt.

Weniger ausgewogen als bei
Trockenheit gibt sich der
Reutlinger Spezial-Porsche
auf nasser Fahrbahn. Unter
diesen Umstanden zwingen
nicht nur die breiten, ver-
gleichsweise  friih auf-
schwimmenden  Pirelli-Su-
perniederquerschnittsreifen
(P7) zu verhaltenem Fahren,
sondern auch das unter die-
sen Umstidnden stirker aus-
gepragte Uberschieben an
der Vorderachse.

baren Verschlechterung der
Komforteigenschaften ein-
hergehen, werden MM-Pilo-
ten zumindest von der Test-
wagen-Abstimmung  nicht
iber Gebiihr gefordert.

Zwar bedingen die kiirzeren
Federwege und die nachhal-

tigere Querstabilisation ein
etwas steiferes Ansprechen
auf Fahrbahnunebenheiten
— 50 richtig gebeutelt wer-
den die Insassen indes nicht,
was nicht zuletzt auf die
kostensparende Beibehal-
tung der SerienstoBdamp-
fer zurlickzufiihren ist.

«So preisgiinstig wie mog-
lich® (MM-Prokurist Sauter)
sollten die Reutlinger Wege
zu mehr Leistung und bes-

MOTOR

Sechszylinder-Viertakt-Boxer-
motor, Bohrung x Hub 98,0 x
70,4 mm, Hubraum 3185 cm?,
Verdichtungsverhiltnis 10,0 : 1,
Leistung 158 kW (215 PS) bei
5500/min, maximales Drehmo-
ment 275 Nm bei 4000/min,
achtfach gelagerte Kurbelwelle,
je eine obenliegende Nocken-
welle pro Zylinderreihe, Antrieb
durch Kette, Luftkiihlung, Trok-
kensumpfschmierung, mechani-
sche Kraftstoffeinspritzung
(Bosch K-Jetronic), 80 L-Kraft-
stofftank im Bug, elektronische
Anlage 12 Valt.

KRAFTUBERTRAGUNG

Hinterradantrieb, Einscheiben-
Trockenkupplung, volisynchroni-

siertes  Fiinfganggetriebe mit
Mittelschaltung, Ubersetzungen:
I. 3,181, II. 1,833, NI 1,267, IV.
1,0, V. 0,759, R. 3,325, Achs-
antrieb 3,875 : 1.

ABMESSUNGEN UND GEWICHTE
Radstand 2272 mm, Spur 1369/
1379 mm, AuBenmafie 4291 x
1652 x 1320 mm; Leergewicht
1200 kg, davon Vorderachse
495 kg, Hinterachse 705 kg, Ge-
wichtsverteilung 41,3 : 58,7, zu-
ldssiges Gesamtgewicht 1500 kg.

FAHRLEISTUNGEN
Hiichstgeschwindigkeit
248,3 km/h
Beschleunigung (auf effektive
Geschwindigkeiten, voligetankt,

2 Personen)

0- 40 km/h . 188
0- 60 km/h . 28s
D- B0 km/h . 445
0-100 km/h . 588
0-120 km/h . 83s
0-140 km/h . 109s
0160 km/h . 1445
0-180km/h . . . . 187s
0-200km/m . . . . 265s
400 m mit steh. Start . 14,1s
1 km mit steh, Start 2693
Elastizitdt (im V. Gang)

40- 60km/h . . . 565 -
40— 80 km/h 10,4 s
40-100 km/h 1555
40-120 km/h 212s
40-140 km/k 2125
40-160 km/h 3298
40-180 km/h 389s
40-200 km/h . 473s
1 km ab 40 km/h 3445

serer StraBenlage sein —
eine Vorgabe, die allerdings
auch bei Max Moritz nicht zu
Discount-Angeboten fiihrte.

Die komplette Motoriiberar-
beitung kostet einschlieBlich
des langer (ibersetzten fiinf-
ten Ganges knapp 6000 Mark,
wobei die Leistungsfreude
langer wahrt, wenn fir rund
800 Mark eine Frontélkihl-
anlage dazubestellt wird.

Mit 800 Mark kommen dadie
Max Moritz-Fahrwerksmodi-
fikationen erheblich preis-
werter und gerade sie sind
es, die den FahrspaB gegen-
Uber der SC-Ausgangsbasis
besonders zu steigern ver-
mogen.

Carrera-Fahren 1979 — ein
teures Vergniigen, aber nach
wie vor ein machbares Ver-
gnligen zum Trost jener
Uberzeugungsfahrer, die ih-
ren Elfer ,auf gar keinen
Fall* gegen einen anderen
Sportwagen eintauschen
wiirden — auch nicht gegen
eines der Zuffenhausener
Automobile, die unter ihrer
rickwértigen Klappe nichts
weiter haben, als einen Kof-
ferraum. cdt

INNENGERAUSCH
Leeriauf im Stand 57 dB(A)
Bei 50 km/h. . 65 dB{A)
Bei 80 km/h. . 68 dB(A)
Bel 100 km/h . 71 dB(A)
Bei 120 km/h . 74 dB(A)
Bei 130 km/h . 76 dB(A)
Bei 140 km/h . 77 dB(A)
Bei 160 km/h . 80 dB(A)
Bei 180 km/h . 82 dB(A)
Bei 200 km/h . 83 dB(A)

VERBRAUCH
Superbenzin
Testverbrauch . 18,0 L/100 km
RICHTPREIS
Porsche 911 SC MM
DM 59 800,
Tuner: Max Moritz Sportive,
Karlstrafe 97, 7410 Reutlingen.
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